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@ Hybridkopfstuckfur ein Kabrioverdeck 

(S) Ein Hybridkopfstflck {22) fur ein Kabrioverdeck besteht aus 
einem Querrohr (30) aus Stahl, das an seinen Enden (36) 
abgeflacht ist und Endanschtu&stucke zur Befestigung an 
den vorderen Enden von vorderen Verdeckseitenschienen 
(18) hat Zwei gelochte Stahlplatten (44) rur Sperrhakenbe- 
festigung sind mit dem Rohr (30) verschweiSt, und die 
gesamte Stahlkonstruktion ist in eine thermoplastische 
Abdeckung eingekapselt. die aus einem oberen und einem 
unteren Formteii (32, 34) besteht, welche an vorderen und 
hlnteren Flanschen (54, 68; 50, 56) verbunden sind. Die 
Verdeckhuile ist an dem vorderen Flansch befestigt Eine 
Polsterung (70) aus geschlossen- oder offenzelligem 
Schaumstoff ist an dem hinteren Flansch befestigt, urn ein 
Energie absorbierendes Kissen zu bilden, falls ein Insasse 
gegen das Kopfstuck stoSen sollte. In einer anderen Ausfuh- 
- rungsform sind die Piatten nicht mit dem Rohr verschweiSt, 
# und das Rohr und die Piatten sind in elnen RIM-Polyurethan- 
1 korper eingeformt der ausreichend steif ist, urn eine 
vorbestimmte Abmessungsbeziehung zwischen den Piatten 
und dem Rohr aufrechtzuerhalten, aber ausreichend weich 
ist urn fOr ausreichende Energieabsorption im Falle elnes 
Insassenaufpralls zu sorgen. Bel einer Variante dieser Aus- 
fuhrungsform kann der Energie absorbierende Abschnitt 
eine andere Dichte als der Hauptkorper haben. 
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• Beschreibung beziehung zu halten, dabei aber in dem Energie absor- 

bierenden Teil ausreichend biegsam ist urn fur ein vor- 

Die Erfindung bezieht sich allgeraein auf Kabriover- bestimmtes AusmaB an Energieabsorption zu sorgen. 
decks und, mehr insbesondere, auf ein Hybridkopfstuck Die thermoplastische Abdeckung kann aus einem 
far em Kabrioverdeck. 5 RIM-Polyurethan mit zwei Dichten hergestellt sein, wo- 

Gegenwartige Kabrioverdecks weisen zwei beab- bei der Hauptteil eine erste vorbestimmte Dichte hat 
standete.zusammenlegbare.gelenkiggelagerteGestan- und der Energie absorbierende Abschnitt eine zweite, 
ge auf, die durch beabstandete Querbfigen miteinander niedrigere vorbestimmte Dichte hat 
verbunden sind Der vordere Bogen oder Bogen Nr. 1 ist In einer weiteren Ausfuhrungsform weist die thermo- 
soaufgebaut,daBermitdemFahrzeugkopfstflckverrie- io plastische Abdeckung ein oberes, dekoratives Kunst- 
gelbar ist, und wird selbst als Verdeckkopfstflck be- stofformteil auf, ein unteres, dekoratives Kunststoff- 
zeichnet Einige Verdecks endigen in einem hinteren formteO, die miteinander verbunden sind, um das Kon- 
Bogen, der bewegbar ist, um die Betatigung einer Deck- struktionsrohr zu umhullen und die Querkonstruktion 
hfllle zu ermoglichen, auf der der hintere Bogen in der zu bilden, sowie eine Wmdschutzscheibenquerdichtung, 
erhohten Position des Verdecks runt wie es in dem 15 die an dem unteren Formteil befestigt ist, und die Form- 
US-Patent Nr. 5 067 768 gezeigtist teile sind gelocht, um den Durchtritt von Seitenschie- 

Herkommlicherweise werden diese B6gen aus ge- nen- und Sperrhakenbefestigungselementen zu gestat- 
preBtem Stahl hergestellt, wobei das KopfstUck aus ten, damit diese in das Rohr und die Platten einfassen 
mehreren Stahlteilen und Befestigungswinkeln fur die konnen. 

Verdecksperrhaken aufgebaut ist, wie es in dem US-Pa- 20 In dieser Ausfuhrungsform ist das Querkonstruk- 
tent Nr. Re. 34 033 gezeigt ist Infolgedessen sind diese tionsrohr ein zylindrisches Stahlrohr, das an seinen En- 
gegenwartigen Kopfstucke komplex, sperrig, schwer den abgeflacht ist um die Befestigung an den vorderen 
und teuer herzustellen. Da das Gewicht bei gegenwarti- Seitenschienen zu erieichtern, die Platten sind gelocht, 
gen Fahrzeugen kritisch ist, ware es erwunscht ein um die Befestigungselemente fur die Befestigung der 
Kopfstiick zu schaffen, das leichter, kompakter, einfa- 25 Sperrhaken aufzunehmen, und sind mit dem Konstruk- 
cher und weniger teuer als gegenwartige Stahlkopfstuk- tionsrohr verschweiBt und die Formteile sind vakuum- 
ke ist geformte thermoplastische Teile, die langs vorderer und 

Die Insassensicherheit ist bei dem Entwurf von Fahr- hinterer zusammenpassender Querflansche miteinander 
zeugen eine standige Oberlegung. Infolgedessen ware verschweiBt oder verklebt sind 
es auch erwunscht, ein Kopfstuck zu schaffen, das eine 30 Der hintere, Energie absorbierende Querabschnitt ist 
Polsterung aufweist um die Wirkung eines kraftigen ein Streifen der inneren, zum Insassenschutz vorgesehe- 
Insassenkontakts mit dem Kopfstuck zumildera nen Polsterung aus Energie absorbierendern, offen- 

Es soil deshalb durch die Erfindung bin Kopfstuck oder geschlossenzelligem Schaumstoff, der an den 
geschaffen werden, das leichter, kompakter, einfacher Formteilen langs des hinteren Flansches befestigt ist 
und weniger teuer als gegenwartige Stahlkopfstucke ist 35 Die Schaumstoffpolsterung kann eine doppelte Dichte 

Weiter soli durch die Erfindung ein Kopfstuck ge- haben, um Abschnitte mit unterschiedlichen Dichten 
schaffen werden, das mit einer integralen Polsterung und Energieabsorptionsraten zu schaffen. 
versehen ist um die Wirkung eines kraftigen Insassen- Diese und weitere Ziele und Merkmale der Erfindung 
kontakts mit dem Kopf stack zumttderiL werden anhand der folgenden ausfuhrlichen Beschrei- 

In einem Aspekt beinhaltet die Erfindung ein Hybrid- 40 bung einer bevorzugten Ausfuhrungsform deutlicher 
kopfstuck fur ein Kabrioverdeck, das beabstandete werden, die in den beigefugten Zeichnungen dargestellt 
Sperrhaken zum Befestigen des KopfstQckes an der istinwelchen 

Fahrzeugwindschutzscheibe hat sowie beabstandete, Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht eines Kabrio- 
gelenkig gelagerte Gestange, die Seitenschienen umf as- verdecks ist das ein Kopfstuck nach der Erfindung hat 
sen, zu denen vordere Seitenschienen gehdren, welche 45 Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer Verdeck- 
durch beabstandete Bogen und durch das Kopfstuck kopfstflckbaugruppe nach der Erfindung ist die teilwei- 
miteinander verbunden sind und eine Verdeckhiille tra- se weggebrochen dargestellt ist, um Einzelheiten des 
gen. Die vorderen Seitenschienen und Sperrhaken sind Aufbaus sichtbar zu machen, 

mittels Befestigungselementen an dem Kopfstuck befe- Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie in Fig. 2 ist, aber in 
stigt Das Kopf stuck weist eine stahlerne Querkonstruk- 50 Schnittdarsteliung, um Einzelheiten des Aufbaus besser 
tion auf, an welcher die Enden der vorderen Seitenschie- sichtbar zu machen, 

nen und die Sperrhaken angebracht sind, eine thermo- Fig. 4 eine auseinandergezogene perspektivische 
plastische Abdeckung, die einen Hauptteil hat, welcher Darstellung der Kopfstuckbaugruppe nach Rg. 2 ist, 
die Querkonstruktion einkapselt und eine Querflache Fig. 5 eine Querschnittansicht einer weiteren Ausftih- 
zum Befestigen des vorderen Randes der Verdeckhiille 55 rungsform des Kopfsttickes nach der Erfindung ist und 
hat und einen Energie absorbierenden hinteren Quer- Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie in Fig. 5 ist aber eine 
abschnitt tier so positioniert ist daB er den StoB eines Variante dieser Ausfuhrungsform zeigt 
Fahrzeuginsassen wahrend einer Fahrzeugkollision GemaB der Darstellung in Fig. 1 der Zeichnungen 
empfangt und dampft tragt ein Kabriolett 10 ein Kabrioverdeck 12 zum wahl- 

In einer Ausfuhrungsform umfaBt die stahlerne Quer- 00 weisen Offnen und VerschlieBen eines Fahrgastraums 
konstruktion ein langgestrecktes Stahlrohr, das Endteile 14. Das Verdeck 12 hat einen herkommlichen, gelenkig 
zum Befestigen der vorderen Seitenschienen und Stahl- gelagerten Rahmen, der eine Gewebe- oder Vinylver- 
platten zum Befestigen der Sperrhaken hat und die deckhiille 16 tragt Ein Verdeck dieses Typs ist in dem 
thermoplastische Abdeckung besteht aus einem ge- US-Patent Nr. 5 067 768 vollstandiger gezeigt Der Rah- 
schlossen- oder offenzelligen, durch Reaktionsspritzgie- 65 men besteht aus beabstandeten Gestangen aus drehbar 
Ben (RIM) hergestellten Polyurethanschaumstoff, der miteinander verbundenen Seitenschienen, zu denen vor- 
eine ausreichende bauliche Steifigkeit hat um die Plat- dere Seitenschienen 18^ 20 gehoren, die auf herkommli- 
ten und das Rohr in einer vorbestimmten Abmessungs- che Weise durch ein Kopfstuck 22 und durch beabstan- 
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dete Ouefbogen (von denen nur ein Bogen 23 darge- konstruktion ermoglicht den einfachen Aufbau der 

steUt ist) miteinander verbunden sind. Sperrhaken 24, 26 Energie absorbierenden inneren Polsterung. 

sind an dem Kopfstiick 22 zum Verriegeln desselben nut Eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung ist in 

einem Windschutzscheibenkopfstuck28 befestigt Fig. 6 dargestellt, in welcher Elemente, die nut Ekmen- 

In der Ausfuhrungsform, die in den Fig. 2, 3 und 4 5 ten in der Ausfiihrungsform nach den Fig. 2-4 iden- 

eezeigt ist weist das Kopfstiick 22 ein zylindrisches tisch sind, dieselben Bezugszahlen tragen, aber nut ei- 

Konsmiktionsrohr 30 aus Stahl auf, ein oberes Kunst- nem hochgesetzten Strich versehen sind. Hier sind die 

stofformteil 32 und ein unteres KunststofformteU 34. stahlernen Sperrhakenbefestigungsplatten 44 mcntmit 

Die Enden 36 (nur eines ist dargestelit) des Rohres 30 dem Stahlrohr 30' verschweifit Vielmehr smd die Plat- 

sind zu einer iiisgesamt ovalen Form abgeflacht, urn sie 10 ten 44' und das Stahlrohr 30' vollstandig in einen ein- 

an eine Endplatte 38 anzupassen, die sich von dem vor- stuckigen Korper 80 aus mit eigener Haut versehenem, 

derenEndedervorderenSeitenschiene 18 des Seitenge- steifem, zelligem RIM-Polyurethanschaumstoff einge- 

stanges des Kabrioverdecks aus erstreckt Das andere kapselt Das Rohr 30' und die Platten 44' smd m ein 

Ende des Rohres 30 (nicht dargestellt) ist ebenso ge- Formteil eingefuhrt, das in seiner Kontur der Form der 

formt und an einer idenuschen Frontseitenschiene befe- 15 auBeren Oberflache 82 des Kopfstuckes angepaBt ist 

stigt Mittels Schrauben 40 ist die Endplatte 38 an einer und eine texturierte Oberflache hat Es hat einen inte- 

Endkappe 42 befestigt, welche mit dem Ende des Rohres gralen, Energie absorbierenden Abschnitt 50'. Urethan 

30 verschweiBt ist und ein Reaktionsmittel werden in die Form (nicht klar- 

Sperrhakenbefestigungswinkei 44 (nur einer ist dar- gestellt) auf bekannte Art und Weise eingespritzt, urn 

gestellt) sind mit dem Rohr 30 verschweiBt, von dem aus 20 die stahlernen Konstruktionselemente 30', 44' einzukap- 

sie vorstehen. Die Winkel 44 haben Befestigungslocher sein Das Urethan hartet dann aus und wird aus der 

46,48,welcheBefestigungsschrauben49zumBefestigen Form herausgenommen Das fertige Hybndkopfstuck 

der Sperrhaken 24, 26 des Kopfstuckes aumehmen 80 ist nun zum Einbau in ein Fahrzeug bereit Die mit 

Das obere Formteil 32 ist mit einem hinteren Quer- eigener Haut versehene Urethanoberflache 82 kaim ge- 

flansch 50 und rait einer gekrummten oberen Oberfla- 25 farbt und texturiert werden, um irgendeinen gewunsch- 

che 52 versehen, welche uber dem Rohr 30 und den ten inneren Effekthervorzuruf en. 

Winkeln 44 liegt und in einem vorderen Flansch 54 en- Die Dichte und die resultierende Steifigkeit des aus- 

digt Das untere FormteU 34 erstreckt sich von einem geharteten Polyurethans werden genau gesteuert, um 

hinteren Flansch 56 aus nach vorn zu einer Quertasche eine ausreichende Steifigkeit zu schaffen, darait eine 

58 zum Aufnehmen des Rohres 30 und zu einer oberen 30 prazise Abmessungsbeziehung zwischen dem Rohr und 

Quervertiefung 60 zum Aufnehmen von elektrischer den Platten aufrechterhalten wird, wobei es aber in dem 

Verdrahtung oder von mechanischen oder hydrauli- Energie absorbierenden Abschnitt flexibelgenug ist, um 

schen Bauteilen Das untere Formteil 34 hat eine vorde- mit einer kontrollierten Rate zu kollabieren und zu 

re Quertasche 62 zum Aufnehmen einer Querwetter- dampfen, wenn ein Fahrzeuginsasse auf es aufprallt 

dichtung 64 und endigt in einem vorderen Flansch 66, an 35 Diese Rate der Energieabsorption wird so gewahlt, daB 

dem die Verdeckhulle 16 angeheftet oder angeklebt ist sie die Forderungen der Bundesraotorfahrzeugsicher- 

Nachdero das Rohr 30 an den Seitenschienen 28 befe- heitsnorm (Federal Motor Vehicle Safety Standard oder 

stigt worden ist, wird es in dem unteren Formteil 34 FMVSS) Nr. 201, Insassenschutz, erfifflt. 

plaziert, und das obere Formteil 32 wird uber ihm pla- Es kann vorkommen, daB die Dichte und die Steifig- 

ziert, und die vorderen Flansche 54 und 66 werden unter 40 keit des Hauptkorpers aus Schaumstoff, welcher die 

Warmeeinwirkung verschweiBt oder verklebt, ebenso Konstruktionselemente umgibt, nicht die Dichte und die 

wie die hinteren Flansche 50 und 56. Die Kopfstiick- Steifigkeit sind, die erwunscht sind, um einen Energie 

sperrhaken 24, 26 werden dann angebracht, zusammen absorbierenden Abschnitt zu schaffen In diesem Fall 

mit irgendwelchen Bauteilen in der Vertiefung 60, und kann ein Schaumstoffkarper, der einen Energie absor- 

es wird die Dichtung 64 installiert An diesem Punkt 45 bierenden Abschmtt hat, welcher andere physikalische 

wird ein Querabschnitt einer Energie absorbierenden Eigenschaften als der Korper 80 aufweist, geschaffen 

Polsterung 70 uber den zusammengepaBten Flanschen werden, indem ein RIM-Polyurethankorper mit zwei 

30 und 36 installiert Die Verdeckhulle kann an dem Dichten vorgesehen wird. Diese Variante ist in Fig. 5 

vorderen Flansch 42 zu irgendeiner zweckmaBigen Zeit dargestellt, in welcher mit Fig. 6 identische Elemente 

befestigt werden so dieselben Bezugszahlen tragen Hier sind die stahlernen 

Die Polsterung 70 hat einen Hauptkdrper 72, der Konstruktionselemente 30' und 44' in einen baulichen 

durch einen Schlitz 74 zweigeteilt ist, zum Empfangen Schaumstoffkorper 84 eingebettet, wogegen ein Ener- 

der zusammengefaBten Flansche 50 und 56. Ein unterer gie absorbierender Abschnitt 86, der eine andere Dichte 

Abschnitt 76 erstreckt sich nach vorn und kommt unter hat, auf dem Hauptkdrper 84 geforrot ist, so daB diesel- 

dem unteren Formteil 34 zu liegen. Die Posterung 70 55 beauBereOberflachenkonriguration52erhaltenbleibt 

kann ein geschlossen- oder offenzelliger Schaumstoff Wie bei der Ausfiihrungsform nach den Fig. 2-4 er- 

zum Absorbieren von Insassenauf prallenergie sein Sie geben die Hybridkopfstucke nach Fig. 6 oder Fig. 5 ein 

kann aus Schaumstoff mit einfacher Dichte oder mit leichteres und mehr durchgestyltes Kabrioverdeckkopf- 

mehrfacher Dichte hergestellt sein und kann irgendeine stuck, das demonstrierbar leichter und stabiler als ein 

gewunschte auBere Form haben. 60 herkommliches Stahlkopfstflck ist und einen integralen, 

Diese Hybridkopfstuckkonstruktion ergibt ein leich- Energie absorbierenden Abschnitt aufweist 

teres und billigeres Kopfstiick. Diese Hybridkonstruk- Es sind zwar nur bevorzugte Ausfuhrungsformen dar- 

tion ermoglicht eine Vielfalt von SuBeren kosmetischen gestellt und beschrieben worden, offensichtliche Modifi- 

Abwandlungen durch Vorsehen von unterschiedlichen kationen derselben liegen jedoch im Rahmen der Erfin- 

Formteilen. Das ermdglicht billige und schnelle Styling- 65 dung. Zum Beispiel kann derselbe Hybridaufbau bei ei- 

anderungen. Die Kunststofformteile konnen irgendeine nem bewegbaren hinteren Bogen benutzt werden, wie 

dauerhaf te Farbe haben, so daB VerschleiB oder Abblat- er in dem eingangs erwahnten US-Patent Nr. 5 067 768 

tern eines Anstriches vermieden wird Diese Hybrid- gezeigt ist AuBerdem kann dieselbe Konstruktion aus 
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geschlossen- oder off enzelligem Polyurethan mit zwei 
Dichtem bei dem Energie absorbierenden Abschnitt 50 
der Ausfuhrungsform nach den Kg. 2-4 benutzt wer- 
den, um eine ausgewahlte, variable Energieabsorptions- 
ratezuschaffen. ' 5 

Baulich konnten die Positionen des Stahlrohres und 
der Sperrhakenbefestigungsplatten innerhalb des Kopf- 
srQckes vertauscht werden. AuBerdem konnte das Rohr 
auch einen rechteckigen start einen kreisformigen 
Querschnitt haben. Die Stahlkonstruktion konnte auch io 
eine andere, aquivalente Konfiguration innerhalb der 
Hybridkonstruktion haben. 

PatentansprOche 

15 

1. Hybridkopfstiick (22) fur ein Kabrioverdeck (12), 
das beabstandete Sperrhaken (24, 26) zum Befesti- 
gen des Kopfstuckes (22) an dem Fahrzeugwind- 
schutzscheibenkopfstGck (28) hat, beabstandete, 
gelenkig gelagerte Gestange, die aus Seitenschie- 20 
nen bestehen, mit vorderen Seitenschienen (18, 20), 
die durch beabstandete Bogen (23) und durch das 
Kopfstuck miteinander verbunden sind, Befesti- 
gungselemente (40, 49) zum Befestigen der vorde- 
ren Seitenschienen (18, 20) und der Sperrhaken (24, 25 
26) an dem Kopfstuck (22) und einer Gewebever- 
deckhOlle (16), wobei das Kopfstuck (22) eine stah- 
lerne Querkonstruktion (30, 44; 30', 440 aufweist, an 
der die Enden (38) der vorderen Seitenschienen (18, 
20) und die Sperrhaken (24, 26) befestigt sind, eine 30 
thermoplastische Abdeckung (32, 34; 80; 84), die 
einen Hauptteil (32, 34) hat, der die Querkonstruk- 
tion einkapselt und eine Queroberflache (52) zum 
Befestigen des vorderen Randes der Verdeckhulie 
(16) aufweist, und einen hinteren, Energie absorbie- 35 
renden Querabschnitt (70; 70% der so angeordnet 
ist, da8 er den Stofi eines Fahrzeuginsassen wah- 
rend einer Fahrzeugkoilision empfangt und dampft 

2. Hybridkopfstiick (22) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daS die stahierne Querkonstruk- 40 
tion (30', 44') ein langgestrecktes Stahlrohr (30') mit 
Endteilen (36) zum Befestigen der vorderen Seiten- 
schienen (18, 20) und Stahlplatten (44') zum Befesti- 
gen der Sperrhaken (24, 26) aufweist und daB die 
thermoplastische Abdeckung (80; 84) ein geschlos- 45 
sen- oder offenzelliger RIM-Polyurethanschaunv 
stoff ist, der eine ausreichende bauliche Festigkeit 
hat, um die Platten und das Rohr in einer vorbe- 
stimmten Abmessungsbeziehung zu halten, dabei 
aber in dem Energie absorbierenden Abschnitt 50 
(70') ausreichend flexibel ist, um fur eine vorbe- 
stimmte Energieabsorptionsrate zu sorgen. 

3. Hybridkopfstiick (22) nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die thermoplastische Abdek- 
kung (84) aus RIM-Polurethan mit zwei Dichten 55 
gebildet ist, wobei der Hauptteil (84) eine erste vor- 
bestimmte Dichte und der Energie absorbierende 
Abschnitt (86) eine zweite, niedrigere vorbestimm- 

te Dichte hat 

4. Hybridkopfstiick (22) nach Anspruch 1, dadurch 60 
gekennzeichnet, daB die stahierne Querkonstruk- 
tion (30, 44) ein langgestrecktes Stahlrohr (30) auf- 
weist, das Endteile (36) hat zum Befestigen der vor- 
deren Seitenschienen und Stahlplatten (44), die mit 
dem Stahlrohr (30) verbunden sind, zum Befestigen 65 
der Sperrhaken (24, 26), und daB die thermoplasti- 
sche Abdeckung (32, 34) ein oberes dekoratives 
Kunststofformteil (32), ein unteres dekoratives 



Kunststofformteil (34), die miteinander verbunden 
sind, um das Stahlrohr (30) und die Stahlpatten (44) 
zu umhullen, und eine Windschutzscheibenquer- 
dichtung (64) aufweist, die an dem unteren Formteil 
(34) befestigt ist, und daB die Formteile (34) gelocht 
sind, um den Durchtritt der Befestigungselemente 
(49, 40) fur die Seitenschienen und die Sperrhaken 
zum Einf assen in das Rohr (30) und die Platten (44) 
zugestatten. 

5. Hybridkopfstiick (22) nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Stahlrohr (30) der Quer- 
konstruktion ein zylindrisches Stahlrohr ist, das an 
seinen Enden (36) abgeflacht ist, um die Bef estigung 
an den vorderen Seitenschienen (18, 20) zu erleich- 
tern, daB die Platten (44) gelocht sind, um die Befe- 
stigungselemente (49) zur Sperrhakenbefestigung 
aufzunehmen, und mit dem Stahlrohr (30) ver- 
schweifit sind und daB die Formteile (32, 34) vaku- 
umgeformte thermoplastische Teile sind, die langs 
vorderen (54, 66) und hinteren (50, 56) zusammen- 
passenden Querflanschen durch SchweiBen oder 
Kleben miteinander verbunden sind 

6. Hybridkopfstiick (22) nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der hintere, Energie absorbie- 
rende Querabschnitt (70) ein Streif en einer inneren, 
zum Insassenschutz vorgesehenen, Energie absor- 
bierenden Polsterung aus geschlossen- oder offen- 
zelligem Schaumstoff ist, der an den Formteilen 
langs der hinteren Flansche (50, 56) befestigt ist 

7. Hybridkopfstiick (22) nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schaumstoffpolsterung 
zwei Dichten aufweist, um Abschnitte mit unter- 
schiedlichen Dichten und Energieabsorptionsraten 
zuschaffen. 
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